PR Prezentdcia: Honda Civic 2,2CTDi
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€ to uz ne;aka chVIIa ¢o sme sa venovali ﬁn’ancne najmenq naroq:nemu——
spésobu dpravy vykonu motora — Ciptuningu. Mozno si tU'neu:[sHmﬂF?&

ale prave tato oblast tuningu sa meni na;rychle;s:e Zda sa, Ze preziju
len ti, ktori drZia krok s dobou. -

irmu Profituning som na nasom trhu
F zaregistroval len zaGiatkom minulého roka.

Firmu zalozili chalani, ktori sa Giptuningu
venuji uz 7 rokov. Spojili skisenosti a poznatky,
investovali do modernej technolégie a najnovsieho
softvérového vybavenia a zacali sa prezentovat pod
novou znagkou. Viac hlav, viac rozumu. Uzko spo-
lupracuju so Spickovymi firmami z Nemecka, Talianska
a Polska a maju zastipenie vo viacerych mestach
Slovenska. Za necely rok sa im vdaka réznym aktivitdm
podarilo zabezpecit si popularitu a dostat sa do
povedomia verejnosti. Nezabudnutelnou na diho iste
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ostala ich prezentacia na 8. Autotuning zraze v Tren-
¢ine. Tu sa predviedli naslahanym VW Lupo i pekelne
silnou Audi 200 quattro s motorom V10 TDi zndmym
z VW Touareg. Té ¢asom 11,57 s stanovila novy slo-
vensky Sprintérsky rekord na Stvrt mile.
Je vSak newyhnutné, aby promoaktivity iSli ruka
v ruke s kvalitnou kazdodennou pracou a poznatkami.
Jednu z prac, na ktord su chalani z Profituningu
patricne hrdi, vdm predstavime - aktualnu generaciu
Hondy Civic s prepifianym vznetowym motorom
2,2CTDi. Napohlad sériové auto by mnohi z vés
ustipatne oznacili ako samolepkatuning. NeZ vSak
zacnete doberat esSte viac, pozrite si,
¢o za bestiu na kazdy deri z nej v Pro-
fituningu vyslachtili
Uz sériovo ide o zaujimavé auto.
Prvy vznetovwy motor japonského
wrobcu na seba nechal Cakat, ale
vysledok stoji za to. Honda, sveto-
zndma ako producent Spickovych
zazihowch motorov, si nemohla do-
volit predstavenim svojho prvého
vznetového motora nastrbit renome.
S aktudlnou generaciou Accord, CRV
a nasledne v 6smej generacii Civicu
uviedli na trh Spickovy 2,2-litrovy
Stvorvalec. V roku 2005 ziskal

viacero uznani, €o je na prvotinu znacky skutocne
obdivuhodny wkon. Jeho pouZitie v Civicu je o to zauji
mavejsie, Ze ide o najvacsi vznetovwy motor mo-
mentalnej ponuky aut nizSej strednej triedy. Vyrobca
mu s ohladom na objem nadelil podpriemerny vwkon
103 kW (140 k) pri 4 00O ot., ale vcelku slusny
priebeh kritiaceho momentu s vrcholom 340 Nm pri
2 000 ot. Jeho priebeh v prvej tretine rozsahu otacok
je vSak nesmierne priaznivy. V rozmedzi 1 700 -
2 700 ot. ma priblizne 80 % maxima a charakterom
sa da prirovnat k velkoobjemovému zaZihovému
neprepiiianému matoru. Velkou whodou je, 7e motor
spifia prisnu normu EURO IV & bez fitra pevnych
Gastic. Mnohi sice ocakavali, Ze vykon bude o ¢osi VaEsi.
Aby ste mi nerozumeli zle, Civic 2.2 CTDi patri medzi
najrychlejSie auta svojej kategorie. Ani nie maximalkou,
podla wyrobcu 205 km/h, skér zrychlenim z O na
100 km/h za 8,6 s. Tiez pruznostou na jednotlivych
prevodoch, ktoré st na urovni najvykonnejSich mo-
torov 2,0 TDi DPF z VW group s wkonom 125 kW
(170k) a 350 Nm poutZitych v najvykonnejsich verziach
Audi, VWV, Seat a Skoda.

Utlmené parametre hondy vSak na rozdiel od
veelku vySpickovanych sériovych motorov VW davaju
kvalitngym ciptunerom do rdk ohromny priestor
predviest sa. A nielen tie, ale i fakt, Ze algoritmy
riadiacej jednotky honda nelimituji prace s datami tak
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ako v pripade novych motorov VW Group, o svisi s filtrami pevnych ¢astic. Prave
vdaka tomu sa v Profituningu podarilo wtazit velmi zaujimavé parametre. Podme
po poriadku, pretoZe ani toto nebola zéleZitost typu ,hop na kravu a je tela“.
Zaujimavym sériovym parametrom motora si maximalne otacky. Honda nezaprela
sklon k vysokootackovym motorom. Maotor 2,2 CDTi pévodne bez problémov siahal
az k 4 800 ot. Po softvérovej Uprave je hodnota maximalnych otacok posunuté este
0 400, na 5 200 ot. S takymito cislami uz zabldate na fakt, Ze sa veziete so
vznetowm motorom. VysSie otacky pomahaji hlavne v kritickejsich situaciach pri
predbiehani a stéle citelny z&tah i nad 4 000 sa dé smelo oznacit ako parameter
aktivnej bezpecnosti auta.

Od pociatku bolo jasné, Ze Civic bude sltzit na dva Ucely - na wvoj a skisanie
novych moznosti hlavne softvérovych Gprav a tiez na intenzivne kazdodenné pouZzitie.
Prvy zasah do riadiacej jednotky si v Profituningu dovolili uz po asi 300 kilometroch
od kapy. Zndma skutocnost, Ze nase firmy nezwknuté pracovat s japonskymi
riadiacimi jednotkami, znacne obmedzuje moZnosti Gipovat autd z krajiny
vychadzajlceho slnka v pripade tohto motora odpadé. Vstrekovaci systém a riadiaca
elektronika pochadzaju od znacky Bosch. S ohladom na vek a okolnosti v prvej faze
islo len o velmi lahky vkonovy narast. Meranim na vlastnej zatazovej valcovej brzde
Maha LPS 3000 si potvrdili, Ze novy wkon 165 k a 400 Nm je pre prva fazu
akceptovatelny. Auto bolo potrebné zabehnit. Naslednym postupnym testovanim
a modifikdciami softvéru sa dostali az na 190 k a 415 Nm. A to bez hardvérovych
zasahov do motora. Coskoro sa ukazalo, 7e mator nie je schopny podavat tieto
wkony za kazdych okolnosti a Ze s rastdcou teplotou okolia - nasévaného vzduchu -
dost rychlo straca dych. Vdaka schopnosti ¢itat data pocas zatazenia na valcovej
brzde, kde simuluju jazdu v réznych rezimoch sa ukézalo, Ze teplota stlaceného
vzduchu za medzichladicom dosahuije v teplom pocasi extrémne teploty, az 120 °C.
To sa okrem straty wkonu prejavilo i na dymeni a prudkom skracovani Zivotnosti
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motora a stcasti. Drobné rozborka prednej ¢asti odhalila smieSne maly a neopti-

malne sériovo umiestneny medzichladic v blatniku. Rychlo sa zanasa Spinou a straca
optimum Gginku. Volba bola jednoznacna. Novy, na mieru robeny dielec. Kus, ktory
vidite na obrézku, je upraveny medzichladic z veca Stralis, ma x-krét vacsi objem ako
pévodny. Rovnako tak uZ nie je umiestneny mimo hlavného prudenia vzduchu
v blatniku pred lavwym kolesom, ale priamo vpredu pred chladicom motora. Tymto
znizili teplotu stlaceného nasavaného vzduchu o viac nez polovicu, na 55 °C, a to
i pocas letnych hortcav. RieSenie umoznilo i dalSie wkonové hranie sa s datami
v riadiacej jednotke. N&sledné meranie potvrdilo subjektivne ohromny dojem z tahu
a wkonu. Nové parametre motora boli az 155 kW (220 k) a 448 Nm - vid graf.
Velkym plusom motora je relativne velké sériové japonské turbodichladlo s varia-
bilnymi lopatkami, ktoré uz vsSe B0+isic kilometrov v beznej prevadzke tlaci 1,8
atmosfeéry. To je wkon, o ktorom méZzu eurépske turba len snivat. V stvislosti s tymto
zdsahom uz v Profituningu jednoznacéne odporGéaji montaz pridavnych kontrolnych
budikov pre informovanost vodica, hlavne pri Gpravach zameranych na maximalny
mozny wkon motora. Prvy budik sleduje tlak stlaceného vzduchu v sani, druhy
parameter teploty vyfukowch plynov (EGT). Oba tieto Udaje snimaju externé snimace,
nie snimace motora, a tak dokdzu pomoéct ochranit motor pred poskodenim.
To v takomto pripade mézZe byt pri pinom plyne zéleZitostou i menej nez 5 mindt.

Nové dynamickeé parametre auta s na nepoznanie. Pévodny maximalny Gdaj
digitdlneho rychlomera ostéval stat pri ¢isle 215 km//h, o s ohladom na odchylku do
plusu mohlo predstavovat vyrobcom uvadzani rychlost. Dnes dokéZe toto auto na
displeji pri chvilke strpenia rozsvietit trojcislie 250! Redlna maximélka méze byt
povedzme 240 km/h. Pri nej je vSak uz motor vo vySe 4 700 otackach, kde prudko
straca wkon a z dlhodobého hladiska mu nerobia dobre.

Uplne opodstatnené bolo rozhodnutie upravit i brzdovy systém. Pévodné brzdy
na Civicu 2,2 CDTi st vraj velmi biedne, zhodné s tymi na malych zaZhovych
Stvorvalcoch. Preto sa rozhodli pre naocko Uplne extrémne, ale po mojom
opakovanom skusani wborne fungujlce 8-piestikové brzdy znacky D2 Racing. Ta bola
totiz v polovici minulého roka jeding, ktoréa mala v ponuke aplikaciu i pre nova
generaciu Civicu. Uprava charakteristiky pruzenia nebola nutna, pretoze uz pri kipe
na auto za priplatok objednali Sportovy kit pruZenia s mierne nizsou svetlou vyskou,
ale skutocne Sportovejsimi vlastnostami. Vzhladom na sériové rozmery diskov
7 x 17" a relativne velké ET dopomohli jazdnym vlastnostiam rozsirenim rozchodu
kolies pouzitim 15-milimetrowch podioZiek pod kazdym diskom. Vraj toto rieSenie
samotné znacne zlepsilo stabilitu a schopnost prechadzat zakruty. Za necely rok
nabehala bez poruchy az 60 000 km, je urcéena na kazdy den, nedymi (ako nadupané
naftiaky zvyknt), ma prijemny zvuk a zatah. Profituning chce robit autd s rozumom,
ktoré sa nekazia. Zda sa, Ze to myslia naozaj vazne.

Orientacné ceny Uprav:
Faza | - softvérova Uprava na 175 - 180 k 13 000 Sk bez DPH + 1 500 Sk
merania na brzde pred a po Uprave.
Faza Il. - IC na mieru: 45 000 Sk

budiky turbotlaku a EGT: 17 000 Sk

brzdy D2 Racing: 47 000 Sk

distancné podlozky 15 mm: 9 000 Sk
Profituning pontka na kazdu Gpravu 14-driovd zaruku vrétenia pefazi spolu s dalsimi
zarucénymi podmienkami, ktoré néjdete na stranke www.profituning.sk.
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