Jazda: Profituning Dragster VW Lupo TDi

Marian CABAK, foto: autor

Uz tri mesiace podrobne sledujeme zrod prvého slovenského vznetoveho

sprintéra. Titulok kazdeho clanku ,,Chceme najrychlejsi diesel Europy!”
hovori za vsetko. Ambicie vébec nie st nerealne. Mnohi z vas uz videli
cierneho satana v akcii. Sprintoval na viacerych slovenskych i ceskych

podujatiach. MoZnost skrotit diabla som bez vahania prijal.

xorcista nie som. Sotva by som wyhnal diabla z tela inak
E neskodného Lupa 3L. Dokonca by som sa ani neodhodlal

skrotit dragster sam. V mojej tesnej blizkosti Startovala diva
cierna krabica na Sprintoch v plnej zbroji uz minimalne trikrét. O ne-
prerazitelnej ciernej dymovej clone, ktort za sebou pri uteku vypusti, ako
nejaky druh chobotnice v ohrozeni, ani nema zmysel hovorit. Ta je
problémom hlavne pre okalie, nie pre vodic¢a. Ked vidim silu a ZivociSnost,
s ktorou zakazdym vyrazi... Toto v ziadnom pripade nechcem ovladat sam!
Normalne je v tomto Lupe len jedna sedacka. Tu sa uz hra na dekagramy.
Kilad st davno poriesené, co je pri pohlade na auto, hlavne dnu, kazdému
nadmieru jasné. Pre tlto Specialnu prilezitost namontovali satanovi druhu
sedacku - lvanovi, aby mi pomohol skrotit vSetku tu zlost koncentrovanu do
auta velkosti krabice od vacsej telky.

Na jazdu sme si s dvojtyzdnovym predstihom dohodli der pred otvo-
renim autosalénu v Nitre. lvan dodnes tvrdi, ze Lupo nezriedka pouziva
i v beznej premavke. Rad stve majitelov vSetkych silnych aut a lame ega
neporazitelnych vodicov. Nechdpem, ako je mozné, Ze auto policia v pre-
mavke akceptuje. Ved keby ho zastavili, vezma mu i zubnu kartu, nielen
technicak! Ale to je Uplne ind problematika... S prilezitostou vyskusat si
najrychlejsi turbodiesel Siroko-daleko i v beznej premavke som sa moznym
kontaktom s policiou zapodieval celkom presne jednu sekundu. Potom
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som sa prepol na vychutnanie si jedinecnej prilezitosti. S nou sa teraz
pokusim podelit. Je relativne lahké dohodndt si jazdu v nieGom velmi
netradicnom. Relativne preto, lebo vacsine z vas sa to sotva podari. Ale
relativne i preto, lebo v porovnani s naroénostou opisania pocitov pocas
jazdy to bolo skutoéne jednoduché. ESte som poriadne z diabla nevystupil
a bolo mi jasné, Ze dat na papier to, Co som prave zazil, urcite nebude
[ahké. Ale za pokus to stoji.

Dohodnuty termin na 17 hodinu sa nam obom podarilo celkom presne
dodrzat. Malo slnka na oblohe urcuje najblizsi plan. Najprv ideme fotit.
Potrebujem kazdy jeden kandel svetla, nech su foto vébec pouzitelné.
Aktualne podmienky majd k idedlnym velmi daleko. Po statickych zaberoch
cvakém jazdu. Parkovisko pred Agrokomplexom je prazdne. Jazdia tu len
dve autoskoly. Predpokladam, Ze ked Ivan urobi prvé dva-tri odpaly, radsej
zmiznu. Presne tak sa stalo. Svetla je uz pre tento fotak, presnejsie tento
objektiv, skutocne malo. Ale azda sa mi podarilo zachytit Start a dynamiku.
Na malom displeji to vyzera vzdy podstatne lepsie ako na monitore...

Konecéne je to tu. Ideme krotit. Teda ja idem. Saddm do totélne
vybrakovaného interiéru. Je jednoduchsie pisat o tom, ¢o tu ostalo, nie
spominat to, éo chyba. Clanok by neskongéil. Pozrite na foto. Zadné sedadia,
vsSetky tapaciovania, vratane stropu okrem vodicovych dveri, spodna cast
pristrojovky, koberec... Vystrihané priecky dveri a blatnikov, nalepené okna,



vybrata sériova palivova nadrz, vybrata klimatizacia
i systém vetrania, central, posilfiovac riadenia...
Predpokladam, Zze z auta vybrali vySe 50 kg. Mohlo
by sa zdat, Ze i podstatne viac, ale toto bol pévodne
gpecidlny model 3L. Specidl, ktory vyrabal VW
v prvej polovici tohto desatrocia s priemernou
spotrebou 3 | nafty na 100 km. Cela kasna bola
z hlinika, rovnako ako mnohé nosné casti a na-
pravnice. VSetko s cielom co najnizSej pohoto-
vostnej hmotnosti, aby sa motor netrapil a zby-
tocne nezral. Sériovka mé v techni¢aku uvedenych
1 050 kg. Gi je Dragster Lupo v porovnani
so sériovym Lupom Tdi lahsi i celkovo dost pochy-
bujem. Ved si to zratajme. Pridany pohon 4x4,
B-stupriova prevodovka z Octavie, motor 1,9 Tdi,
ktory v tomto type VW neponukal, chladic oleja,
vodou naplneny chladi¢ stlaceného vzduchu, na
mieru robené vyfukové zvody, podstatne vacsie
turbo, predné brzdy z Golf IV TDI GTi.. Samé
tazké veci. lvan moje domnienky potvrdzuje.
Po rozsiahlych zasahoch ich celkom logicky
zaujimalo, kolko auto aktudlne vazi. Teraz je to vraj
takmer presne 1 100 kg.

Napriek tomu sedim v najvacSom adeptovi
na pokorenie slovenského Sprintérskeho rekordu
v roku 2008. Cierny diabol ho uz chvilu mal. Asi tak
pol hodinu, na 10. Autotuning zraze. S casom
11,79 s zajazdil Ivan nielen svoj osobny rekord

a rekord auta, ale i slovensky rekord. Potom prislo
TechArt 911 turbo a vSetko bolo inak. Nevadi. Aby
bolo Lupo konkurencie schopné i v zahranici, je
nutné dostat ho na casy eSte o sekundu lepsSie.
Teda riadne pod 11 s.

Mam velky respekt. Podstatnym problémom
bude skrotit asi 300-koriovy diesel a spravne
ovladat vSetku tu ultra drahd, na mieru robend
techniku. Toto zdaleka nie je kara, do ktorej si moze
sadnut hocikto a nakladat. Jej ovladanie vyzaduje
Specialny rychlokurz. Mne ho hlavny tvorca
projektu, Ivan z Profituningu, bohuzial, nedal. Skér
pre kratkost Gasu nez preto, Ze by ma povazoval za
Specialne kvalitného pilota. Pred zasadnutim za
volant mam obavy. Uz ked sme $li na fotenie, vSimol
som si, ze lvan hadze pri zatacani riadne grimasy.
Auto ma maly volant a rychlo mi zaplo, ze je bez
posiliovaca. Nuz, nepatrim medzi najvacsich
silakov pod slnkom. Azda to nebude az také zlé
a tazké riadenie mi hadam neznemozni vyblbnut sa.
Sedim. Marne sa snazim upravit si polohu. Majich
171 cm je dost v kontraste s Ivanovymi, odha-
dujem, 190 cm. Obchytkdvam skrupinu, Ze si ju
pritiahnem... Skoda namahy. Dragster ju ma na
mieru. Ej, tak toto nebude bohvieco... Spojku ledva
vytlacim, a aby som neprepadol dozadu, pritahujem
sa rukami k volantu. Citim sa presne, ako ked date
Soferovat 11-rocnému chalanovi. Na ni¢ poriadne
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nedociahnem. Fasujem za chrbat maly vankus so suchym zipsom, ktory

4 tozlepsi asi 0 50 %. Vlyrdzame do ulic rusnej Nitry. VSetci idd z prace,

( na nakupy alebo na tréningy.. Je jasné, ze musime za mesto. Inak to
nebude jazda, len kratko plyn a pIné brzdy.

Ako s kazdym dragsterom, i tento sa najlepSie citi, ked ide rovno.

V pohybe sa uz volantom netoci tak tazko, ale na kazdodenné vozenie to

iste nie je... Skisam si, kde a ako zabera spojka, ako presne sa da radit,

¢o brzdy... Myslim, Ze to zvladnem. Napriek tomu mam neustaly strach,

‘ aby som autu neublizil. Je tu asi 7 pridavnych budikov a ukazovatelov.

Nielenze vébec neviem, ¢o indikujd, nemam najmensiu Sancu sa na ne

za jazdy vobec zamerat. Chalani tu maju systém nahravania dat, pre

moznost analyzy v pokoji doma. Co ak dostanem auto do nebezpegného




rezimu a ani to nebudem vediet? lvan ma ubez-
pecuje, Zze jazdim so Specialne bezpecnym
softvérom pre mna, aby som certovi neublizil.
Napriek tomu robim po par sto metroch kiks.
Nik ma neupozornil, aké kratke prevody satan
ma. A sdm som si to neuvedomil. Otacky doslova
letia k ervenému polu a prevodové stupne sa
ukrutne mifaju. Moja prva ¢i druha podlaha na
dvojke a na okamih sme vraj mali skoro na
S-tisic ot. Vébec som si to nevsimal. lvan sa z to-
ho azda i spotil. A mna to dost mrzi. OK. Sus-
tredim sa. Dadm si vacési pozor. Opakovane som
pocas asi 10-kilometrovej jazdy v Lupe atakoval
dvestovku na miestach, kde by ste i so silnejsim
autom nesli viac nez 140. Nie preto, Ze by ste sa
bali. Presne preto, ze by ste to tam bez pocitov
samovraha nedosiahli. Jazdné vlastnosti sice

nie su silnou strankou luciferovej krabicky. Karo-
sérii chyba viacero Casti, preto sa krdti, dost
poskakuje a nedrZ stopu.. Spickové Sportové
pruzenie Bilstein urcite robi svoju robotu na
rovnom povrchu skvelo. Ale nase rozbité cesty...
Ved viete sami. Na ne je urcite najvhodnejsie
pravé rely pruzenie. Po niekolkych plnych prida-
niach sa pytam, akou rychlostou ide Lupo v cieli
na stvrt mile. Pretoze strelba, ktort zazivam,
v ziadnom pripade nie je kazdodenna. Po 400
metroch ma vraj okolo 200! Nie je tazké tomu
uverit. Rovnako aj informacii, Ze na Styristo
metroch precese cell kulisu! Veru tak. Lupo jazdi
Sprint az po Sestku! Ved to je Sibnuté! Viete si
predstavit, ze po nejakych 300 metroch piného
plynu sypete 170 km/h? Ved na kazdej druhej
ulici to vykrati 200! To je Sialené. Ale Sialené je
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hlavne to, Ze dragster jazdi v meste. Opakovane
si vychutnavam zrychlenie i pruznost. Nastup
turba je skutocny pézitok. Po kazdej podlahe za
nami ostavaju steny tazkeho, kysleho cierneho
dymu. lvan pripomina, Ze ked aktivuje nitro, Lupo
takmer nedymi. Dozvedam sa, Ze toto zdaleka
nie sU plné bomby. Za idedlnych podmienck sa
vraj dostane z pokoja na kilo za 3 s! Teraz to tak
nie je. Jednak pre menej agresivny softver,
nepouzivame asi 100-korové nitro a vo vodnom
medzichladi¢i nie je lad, len vlazna voda. To je
dalsich 15 k. NavySe vedla sedi lvan Velky - dob-
rych 115 kg! Neviem si predstavit, ako to musi
chodit totalne na plno. Sedel som uz v podobne
rychlych karach. Boli vSak podstatne civilizo-
vanejsie. Tym, ze boli tichsie a komfortnejsie,
¢lovek si v nich rychlost az tak neuvedomi...
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